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TRAM BOLOGNA
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A cura del %nfﬁ?&n in collaborazione con SpeeD

| tram riqualifichera la citta e migliorera
la qualita del trasporto pubblico

“Bologna ha sempre sofferto di un gap tra pianificazione
urbanistica e mobilita, lo stiamo colmando”

di Valentina Orioli

“Anche le cittd credono d'essere
opera della mente o del caso, ma
né l'una né l'altro bastano a tener
su le loro mura”. Lo scriveva lta-
lo Calvino, autore di cui a breve
ricorre il centenario della nasci-
ta, ne “Le citta invisibili*. A pit di
cinquant’anni dalla prima edizio-
ne del libro, queste parole restano
pil vere che mai.

Le cittd contemporanee, lo sap-
piamo, difficilmente sono protet-
te da mura e, a Bologna, le mura
erette nel Trecento sono state in
buona parte abbattute all’inizio
del secolo scorso. Non per que-
sto, perd, chi come me si occupa
di urbanistica nen si pone il pro-
blema di come trovare il giusto
equilibrio tra il bisogno di “pro-
teggere” la citta e quello di aprir-
la al mondo, rendendola accessi-
bile e prospera.

La mobilita &, certamente, un pez-
zo importante dellorizzonte che
definisce guesta sfida e, come as-
sessora alla Nuova Mobilita, sento
tutta la responsabilita dell'avere in
mano una levain grado di trasfor-
mare Bologna oggi e per il pros-
simo futuro.

Storicamente Bologna ha sempre

sofferto di un gap tra la pianifica-
zione urbanistica e quella della
mobilitd: un divario che stiamo
colmando in queste mandato, ri-
congiungendo questi due aspet-
ti in una visione di citta che tiene
presente, da un lato, I'esigenza di
preservare e migliorare le quali-
ta funzionali, ambientali e pae-
saggistiche degli spazi pubblici.
Dall‘altro, come tradizione di Bo-
logna, operiamo per aprire la cit-
ta al mondo, migliorandone la sua
capacita di connessione e di rela-
zione con l'esterno.

In questo disegno un tassello fon-
damentale & costituito dalle nuo-
ve infrastrutture che permette-
ranno un piu efficiente attraver-
samento della citta - penso al Pas-
sante di Nuova Generazione e al
Servizio Ferroviario Metropolitano
in via di potenziamento - e a quel-
le, come la rete tramviaria, che
garantiranno maggiore attrattivi-
ta ed efficacia del trasporto pub-
blico locale.

Il re inserimento del tram nel tes-
suto bolognese & stato deciso con
il PUMS 2019, in linea con le scelte
delle altre citta europee della di-
mensione di Bologna, per sostitu-
ire il sistema di autobus e filobus

sulle linee di maggiore carico, in
modo da avere maggiore efficien-
za e qualitd ambientale, ma anche
per poter intraprendere un per-
corso di riqualificazione della cit-
ta. Man mano che avanzeranno i
cantieri, infatti, lungo il percorso
del tram saranno completamente
rifatti tutti i sottoservizi e tutto lo
spazio pubblico e questo rappre-
senta una straordinaria occasione
per riqualificare la citta, dalle pe-
riferie fino al centro.

Il tram, oltre ad essere un mez-
zo per efficientare il trasporto
pubblico riducendo gli impatti
sull'ambiente, rappresenta in ef-
fetti la linea che unisce i luoghi
in cui avviene la riqualificazione
della citta: penso, ad esempio, al-
la zona di Riva Reno dove il tram
passera lungo il canale riscoperto.

In questa parte della citta si trova
gia il Museo delle Acque, sorgera
il Museo del Basket e rientrera in
funzione la centrale del Cavatic-
cio, esempio unico in Europa di
generazione idroelettrica in un
centro urbane. Tutte queste tra-
sformazioni restituiranno ai citta-
dini una parte del centro storico
rinnovata e diversa da come la co-
nosciamo oggi.
Il tram, dunque, oltre ad essere
un sistema di trasporto rapido di
massa adatto alle caratteristiche
e ai numeri di una piccola metro-
poli come Bologna, & un vero e
proprio sistema connettivo che
tiene insieme il mutamento della
citta, perché né la mente né il ca-
so, “bastano a tener su le mura”
future di Bologna.
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La linea Blu
in progettazione

La Linea Blu Bologna (via dei
Mille) - Stadio Dall’Ara - Casa-
lecchio di Reno, attualmen-
te in fase di progettazione,
si colleghera alla tratta nord
della Linea Verde (via dei
Mille-stazione SFM Corticel-
la) andando cosi a costituire
difatto la seconda linea tran-
viaria della rete bolognese,
che colleghera Casalecchio
a Corticella e Castel Maggio-
re passando per il centro di
Bologna.
Il servizio di progettazione
dovra comprendere un nuo-
vo sistema di trasporto con
impianto a fune per collegare
via Porrettana con il Santua-
rio di San Luca, con un'inte-
grazione e una connessione
tra i due sistemi.
Questa configurazione del-
la rete composta da due li-
nee (la Rossa sulla direttrice
ovest-nord/est e i primi due
rami delle linee Verde e Blu
sulla direttrice nordfsud) co-
stituira I'assetto della prima
fase di attuazione del Piano
Urbano della Mobilita Soste-
nibile che, a regime, prevede
4 linee tranviarie cosi costitu-
ito: la Rossa (Terminal Emilio
Lepido- Michelino-Facolta di
Agraria/CAAB), la Verde (Cor-
ticella-Deposito Due Madon-
ne), la Blu {Casalecchio-San
Lazzaro) e la Gialla (Rastigna-
no-Casteldebole).
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