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Mobilita sostenibile, 1l Nord Europa indica la rotta

AMSTERDAM, BERLINO, OSLO
SEMPRE PIU PARADISI DI BICI
EMEZZIELETTRICIL QUIL'USO
DELLEAUTO ERESOLUSSO
INUTILE. INITALIAINVECE
MANCA UNPIANO ORGANICO
SIPROCEDE CON INIZIATIVE
ASPOT, INALCUNICASI
ENCOMIABILIMA INCAPACI
DIASSICURARELA SVOLTA

Valerio Gualerzi

Milano
utobus, metro e tram con
passaggi frequenti e pun-

tuali; auto private ridotte al mi-
nimo e ormai prevalentemente
atrazioneelettrica; sistemidicar
sharing efficienti e capillari; pi-
ste ciclabili estese e sicure; pun-
tidiscambio peril prelievo dibi-
ciincondivisione; cittapitiverdi
e sicure che invitano i loro abi-
tanti ad attraversarle a piedi; si-
stemi di consegna merci affidati
a mezzi non inquinanti come i
vecchi tricicli rivisti e corretti
con i nuovi sistemi di pedalata
assistita o agli avveniristici dro-
ni capaci di recapitare pacchi e
postasin davantil’uscio di casa.

Lesoluzioniadisposizione degli-
amministratori per rendere so--

stenibile la mobilita all'interno
dei centri urbani sono davvero
molte e spaziano dall’applica-
zionedelleultimissime tecnolo-
gie alla riscoperta di antiche

virtls come l'andare a piedi o a
pedali.

Diverse metropoli, soprattut-
to del Nord Europa hanno ini-
ziato ad applicare molte di que-
stepoliticherendendoil posses-
sodiun’automobileunlussoco-
stoso e superfluo. Senza dover
ricordare i clamorosi numeri di
Amsterdam (pil1 della meta dei
suoi abitanti usa la bici almeno
una volta al giorno approfittan-
do di quasi 500 chilometri di pi-
ste ciclabili), anche Berlino, per
quanto gelida almeno 7 mesi
I'anno, grazie ad un sistema di
trasportiintegrato (Iabicisipuo
caricare tanto sullametro quan-
to sul bus) & una citta decisa-
mente a misura di ciclista. Oslo,
con 1.399 punti di ricarica, ¢ a
tutti gli effetti la capitale mon-
diale dell’auto elettrica che in
Norvegia, suun totale di5milio-
nidiabitanti,épossedutadaben
21mila persone. A Vienna, Fri-
burgo, Stoccolma, Amsterdam,
Vienna, Colonia, Amburgo, No-
rimberga, Edimburgo eindiver-
se altre citta europee vengono
periodicamente inaugurati
nuovi quartieri “auto free”, pro-
gettati su misura per essere abi-
tati da residenti senza macchi-

na.

In Italia, invece, per iniziare a
vedereun’inversioneditenden-
zanel numero delle immatrico-
lazioni e stato necessario aspet-
tare i morsi della crisi economi-

cache, peraltro, non sono anco-
rariusciti a farci perdere il triste
primato dinazione piti motoriz-
zata d'Europa. Stando al Libro
Bianco dell’Eurispes sul tra-
sporto merci € persone, nelle
grandi aree metropolitane si
contano oltre 600 automobili
ognimilleabitanticonipicchidi
Roma e Firenze dove se ne regi-
strano oltre 700. La capitale, in-
sieme a Milano, sicolloca all'in-
terno dei primi dieci posti della
classifica europea delle citta pitt
congestionate con velocita me-
die di percorrenza anche infe-
riori ai 10 km/h. Numeri dram-
matici, segnala la pubblicazio-
ne, risultato di infrastrutture
completamente sbilanciata sul
traffico privato su gomma, con
gravi ricadute economiche, vi-
sto che la spesa sostenuta dalle
famiglie italiane per il trasporto
privato & pari a circa il 13% del
proprio reddito complessivo.
Altri studi sottolineano poi co-

menel nostro paese il 70% degli

spostamenti cittadini avvenga

con un mezzo privato, anche se
leautomobiligiaccionononuti-

lizzate nei parcheggi per piu del

70% della loro vita utile.

La progettualita che sta ini-
ziando a trasformare le citta
d’Europa, inltaliaperilmomen-
to latita e si procede piuttosto
con iniziative spot, magari mol-
to innovative ma scollegate da
un disegno organico. Come ad

esempio il Moving Sun, il primo
circuito elettrico metropolitano
operativoinItaliaperlamobilita
su mezzi sostenibili di merci e
persone, presentato nei giorni
scorsiallaSmart City Exhibition.
Sitrattadiunasperimentazione
articolata in due parti: la conse-
gnamerciabordodifurgoniVan-
elettrici dalla sede dei mercati
generali (Caab) al centro storico
di Bologna (City Logistic) e la
messaaregimedelserviziodibi-
ci elettriche a pedalata assistita
del Comune di Casalecchio
(Smart eBike). Oppure come
I'annuncio dato con grandi en-
fasi che alle 8mila vetture che
compongono il parco taxidiRo-
masiaggiungeranno prestodue
(due!) nuove auto elettriche.

InItalia sul fronte della mobi-
lita sostenibile I'unica iniziativa
che ha sin qui prodotto risultati
davvero apprezzabili & stata
quelladel car sharing nellanuo-
vaversionesenzapuntifissidiri-
tiro e consegna. I numeri sono
statipresentatiloscorsosettem-
bre in occasione del “Car sha-
ring day”: oltre 220.000 iscritti,
migliaia di noleggi ogni giorno,
una flotta di circa 2.500 auto di-
stribuitesu 11 cittaconunamas-
siccia presenza in particolare a
Milano e Roma. Cifre che susca-
la globale consentono stime an-
cor pilipromettentiperil futuro:
entro 12020 gli utenti potrebbe-
ro toccare quota 12 milioni per
un giro d’affari di 6,2 miliardi di
euro alivello mondiale.

LA FLOTTA CAR SHARING NEL MONDO
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[LA CURIOSITA)

Il ritorno dei tricicli
la Germania pensa
di incentivarli

al posto dei furgoni

|l futuro, anche il pii1
innovativo e tecnologico, a
volte pud ispirarsi al passato.
E il caso dei vecchi tricicli
per la consegna della spesa,
da tempo espulsi dalle
nostre citta e ora prontia
conquistarle nuovamente
all’insegna della mobilita
sostenibile.
Nelle settimane scorse,
rispondendo ad
un’interrogazione
parlamentare presentata dai
Verdi, il governo di Angela
Merkel ha annunciato il suo
interesse ad incentivare
I'impiego di triciclia
pedalata assistita in
sostituzione di furgoni e altri
veicoli commerciali. Il
Ministero dei trasporti ha
commissionato uno studio
per valutare il passaggio
dalle quattro alle tre ruote, in
particolare guelle mosse
dall’energia muscolare degli
autisti-ciclisti con
I'assistenza del motore
elettrico. «L’opinione del
governo — si legge nel
documento — & che cisiaun
vasto e non utilizzato
potenziale per le biciclette
da trasporto merci, anche
con pedalata assistita
elettricamente, soprattutto
nella logistica e nei servizi
delle municipalita». A livello
globale le emissioni prodotte
dal trasporto merci sono piii
che raddoppiate dal 1970 e,
secondo uno studio Onu, da
qui al 2070 sara proprio il
settore merci a far segnare
I'incremento maggiore. Oggi
in Germania circolano gia 1,6
milioni di e-bike, un settore
su cui Berlino ha investito 13
milioni di euro fino al 2016.
(v.d.c.)
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